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KUVVET USSU:
ESKISEHIR CER
ATELYESI

B Mahmut KIiPER Metalurji Miihendisi

Osmanli  déneminde, Almanlar tarafindan Anadolu-
Bagdat demiryolunun isletmesi icin ‘Anadolu-Osmanli
Kumpanyasi’ olusturulurken 1894 yilinda Eskisehirde
kicik capli bir bakim ve revizyon atelyesi de kurulur.
Burasi 1919da 1. Diinya savas’nin galiplerinden
ingiltere’nin kontroliine gecen demiryollarinin dnemli
Uslerinden biri olur. O glinlerde Anadoluda Once
ulusal direnis, ardindan da ulusal kurtulus hareketi
de orgltlenmektedir. 20 Mart 1920'de Kuvayr Milliye
birlikleri Eskisehir’ i kurtarr. Tesis de Milli Guiclerin eline
gecer. Kumpanyanin ismi de degistirilir ve blyuk gérevler
yapacagi yeni ismini alir: ‘Eskisehir Cer Atelyesi'

O gtinler zor gunlerdir. Ray désemek, vagon, lokomotif
onarmak icin kurulmus atdélyeden baska gorevler de
istenir.

Eskisehir ovasinda yankilanan top salvolari

Aydin Engin, Turk Tarih Vakfi Yayini olan Carklardan
Ciplere isimli kitaptaki ‘Eskisehir Cer Atelyesi'nden
Tulomsag'a’ baslikli 6ykiistinde Eskisehir Cer Atelyesi'nin
Onemini anlatmaya boyle baslar ve bu oykide, o tesisin
hem Milli Miicadele ve hem de daha sonralari Cumhuriyet
icin nemini anlatir. Eskisehir Cer Atelyesi'yle baslayan bu
isletmenin Oykusiini onun yazdiklarindan aktarmaya
devam edelim.

Garp Cephesi Komutani Miralay ismet anlatiyor;

‘Elimizde yedi adet 15'lik top vardi. Bunlar muhtelif
depolarda terk edilmis olarak bulduk. Lakin ise
yaramadan, sadece boru olarak duruyorlardi ¢iinki
kamalari alinmisti. Eskisehir Cer atelyesinde kamalari
yapildi. Sakarya Meydan Muharebesi ve Blyik Taaruzda
kullanildr..!

ismet Pasa’nin eksik biraktiklari detaylarn Eskisehir Cer
Atelyesi ustalarindan Ahmet Akar tamamliyor;
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. Imalat-1 Harbiye (Askeri Fabrikalar) den iki genc
subay geldi, torbalarindan is¢i tulumlarini ¢ikardilar ve
sahmerdanin basina gectiler...

Ve, vagon akslar bu sahmerdanla dévilir, sonra torna
tezgahinda oyulur, bdylece kamalar duretilir, kamalar
toplara takilir ve Eskisehir ovasinda ilk denemeler yapilir.
Ahmet Akar, denemenin o glnlerin
heyecaniyla soyle aciklar; ‘Eskisehir ovasinda top salvolari
yankilanirken gozyaslarimiz sel gibi akti, mukafatimiz
seving gdzyaslari oldu’.

sonucunu

is yoluna girer, top kamalari icin seri tiretime gecilir. Ancak
ilerleyen Yunan kuvvetleri 20 Temmuz 1921°de Eskisehir’e
girer, Eskisehir Cer Atelyesi bir kez daha yabanci ellere
gecer. Ama o sahmerdan, torna tezgahlari, vagon akslari
ve tabii ustalar ¢oktan Ankara'nin yolunu tutmusglardir.
Onlara atelye diye Ankarada Suvari kislasinda yer
gOsterilir.

ilk is ahirlardaki at pisliklerinin temizlenip yerlerin
diizeltilmesi olur. Ardindan itinayla sahmerdan, torna
tezgahlari ve diger alet edevat yerlestirilir.

Ve Kapiya elle yazilmis bir tabela asarlar: ‘Eskisehir Cer
Atelyesi'.

Eskisehir Cer Atelyesi, yuvasina 2 Eyltil 1922'de geri doner
ve Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) Genel
Mudirligu'ne baglanir ve geng Cumhuriyetin en biyik
atilimi igin calismaya baglar. Yurdu demiraglarla 6rmek
yolundaki biyik cabanin basaktorlerinden olur.

1925'te 500 doniime ulasan bir arsa lzerinde ard arda
atolyeler kurulmaya baslanir. Vagon ve 6zellikle lokomotif
montaji yapacak ‘montajhane; buharli lokomotifler icin
kazan uretecek ‘kazanhane; disli ve tekerlek Gretimi icin
‘carkhane, koprl, makas, kantar, yol glvenligi icin arag
gereg Uretecek atodlyeler, hepsi iki yil icinde kurulur ve
faaliyete gecer.

Bu tesisi onemli kilan diger bir 6zelligi de Cumhuriyet’in
ilk ve uzun bir dénem tek agir sanayi kurulusu olmasidir. O
yillarda ortaokul ve lise kitaplarinda Eskisehir Cer Atelyesi
icin agir sanayi tesisimiz ifadesi kullanilmaktadir.

Ray désemek, vagon, lokomotif

onarmak i¢in kurulmus atbélyeden

bagka gorevler de istenir.
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Cumbhuriyetin ilk Yillarinda Cer Atelyesi
(Kaynak: TULOMSAS Web Sitesi)

Eskisehir Cer dedin mi duracaksin...

Pek ¢ok atilimda O’'nun payi ve alinteri vardir. Cer atelyesi
cahisanlari da gurur duyarlar yaptiklari ile.

Aydin Engin‘in ykiisiinde Emekli Cer iscisi Sabri Altinkap
o déneme soyle taniklik etmektedir;

‘Bak efendi, su parmad gorlyormusun, 26 yasimdan
beri bikilmez. Nedendir bilirmisin? Erzincanin Mercan
kasabasinda Nenehatun mevkiindeki celik demiryolu
koprusiinde percin cakarken kirildi. Kaynadi ama bdyle
kaldi. O yillar memleketin dort bir yanina saldilar bizi.
Eskisehir Cer dedin mi duracaksin. Bu kumpanyanin
ustasinin, ¢iraginin, midirtiniin ve mihendisinin elinden
gelmeyen yoktur. Memleketin demiryollarinin her bir
santiminde alinterimiz var bizim!

1930'a gelindiginde Anadolu demiryolu agi dogu-bati ve
kuzey-gliney ekseninde orillrken kurtulus savasindan
bir harabe olarak ¢ikmis Eskisehir'de Cer Atelyesi odakli
sosyal ve kilturrel bir degisim yasanmaktadir.

Demirspor kulibu kurulmus, calisanlarin aileleri bisiklet,
voleybol, gtires, futbol, eskrim, tenis gibi sporlarla
tanismistir. Fabrikanin toplanti evi bir kiltur sitesidir.
Unlii ‘'Kumpanya Mizika ve Musuki’ takimi yani Fabrika
Bandosu once yerel mizisyenlerle amatorce ise baslamis,
Ankara'dan cadirilan 6gretmenlerle takviye edilmis ve
Cumbhuriyet balolariyla baslayan ve agik hava konserleriyle
devam eden bandonun Unu giderek yayilmistir.

Eskisehir Cer Atelyesi Cumhuriyet tarihinde pek cok
ilk ve unutulmaz yaratmistir. Bunlardan biri de ‘Cirakhk
Okulu'dur. Bu okulda, sadece fabrika calisanlarinin
cocuklar degil, ozellikle 1ssiz, ara istasyonlarda calisan
demiryolcularin  bu nedenle egitim olanaklarindan
yararlanamayan ¢ocuklarinin egitilmesi hedeflenmis ve bu
cocuklar yatili ‘talebe pansiyonlari’nda ilkokula baglamis
ve daha sonra ciraklik okuluna devam etmislerdir. Bu
cocuklara daha ilkokulda 6gretilmeye baslanan Almanca
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dersi ile ¢iraklik okulunu bitiren 6grencilerin Almanya'da
teknik okullarda egitilmesi hedeflenmis ancak 2. Diinya
Savasl nedeniyle proje gerceklesememistir.

TULOMSAS'In  web sitesindeki tarihce bélimiinde,
2.Duinya Savasi'nin tiim zorluklarina ragmen bu dénemde
Cer Atolyesi'nde bir seferberlik bagslatildigi anlatiliyor.
Bu seferberlikle 6nce askere alinan iscilerin yerine alti
aylk kurslarla yeni isciler egitilir. Yetismis insan glcu
egitimini strekli kilabilmek icin glindizli ve yatili Cirak
Sanat Okullarr agihr. Atdlyede kalan bir avu¢ uzman isci
bir yandan demiryollarina ve orduya eksiksiz bir destek
saglarken, bir yandan yeni isci ve ciraklara 6gretmenlik
yapar, diger yandan da heniiz hicbir sanayinin olmadigi
Ulkemizde seferberligin zor kosullarinin  dogurdugu
guclikleri asabilmek icin yeni projeler pesinde kosar. Bu
insanUstl 6zverinin sonucunda daha 6nce yapilmayan
bircok makine parcalarinin, hatta takimlarin imalati
gerceklestirilir.Yine bu donemde, Cer Atolyesi biinyesinde
kurulan “Kaynak Evi” ayni zamanda Tirkiye'de diinya
standartlarinda kaynakg! yetistiren bir merkez olur.

1946 yilinda Ill.Dinya Savasi sona erip seferberlik
kaldinlinca geri donen iscilerle birlikte artan Uretim
kapasitesi ile Cer Atolyesi, adi hala atdlye olsa da bir
fabrika gibi calismaya baslar. Artan enerji ihtiyacini
karsilamak icin kurulan kuvvet santrali Eskisehirin baz
béltimlerini de karanliktan kurtarir.

Cer atelyesi, ilk isci sendikasinin
isletmelerdendir ayni zamanda.

kuruldugu

Eskisehir Cer Atelyesi sadece ray doseme, celik kopri,
vagon ve lokomotif onarimi ile yetinmemis, Cumhuriyetin
gelisiminde 6nemli pek ¢ok tesisin kurulusunda da buyuk
pay sahibi olmustur.

O guinlerde Cumbhuriyetin kurumlar arasinda tath
bir rekabet vardir. O rekabet son donemlerde c¢okca
yasadigimiz memleket kurumlarini satma, yikma, yok
etme Uzerine degil, tersine, kurma, var etme Uzerinedir.
Kurumda uzun yillar idare Midurligi yapmis Ahmet
Seviik 6viingle sunlar anlatir;

‘Karablik Demir Celik'tekiler Karakaya Baraji'nin demir
islerini, Tuzla tersanesini, iste koprileri filan yaptik diye
dvinirler. lyi de daha Karabiik’iin adi bile yokken bu
isleri kim yapti? Biz her seyi yapariz. Kumpanya dedin mi
duracaksin. Bak eskiden bir kiz istedin diyelim. Sorarlar
‘nerede calisiyorsun’? Kumpanya dedin mi kizi aldin
demektir. itibari cok yiiksekti..!




Sik sik ismini degistirseler de bu tesis hep 6nemli ve
hatirlanacak isler yapmistir

Eskisehir Cer Atelyesi’/nden TULOMSAS'a
1958de Eskisehir Cer Atelyesi, Eskisehir Demiryolu
Fabrikasi olur.

Buharli lokomotif donemi kapanirken fabrika da degisime
uyar. 1967'de ilk dizel manevra lokomotifi Uretilir. 1970'de
ise dizel- elektrikli lokomotife gecilirken adi bir kez daha
degisir ve Eskisehir Lokomotif ve Motor Sanayi Miiessesesi
(ELMS) olur. 1970'de yapilan Motor Dokim ve Kimyasal
islemler Fabrikalarina 1971'de Bakim ve Yardimci Uretim,
Elektrik, Disli Takim ve Kalip Fabrikalari eklenir. Fabrika
teknolojik degisime de ayak uydurmaya cabalamaktadir.
1976'da dizel lokomotif Uretiminde yerli tretimin payi
%77'lere ¢ctkmistir. 1984'de General Motors (GM) ile dizel
elektrikli lokomotif Gretimi icin lisans anlasmasi yapilir ve
Ug yil icinde 7 GM lisansli lokomotif Giretilir.

1986'da fabrikanin ismi yeniden degisir ve bugiin bilinen
ismini alir: Turkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S.
(TULOMSAS).

1988'de de Toshiba lisansi ile 5 elektrikli lokomotif
devreye sokulur.

Evet, Eskisehir Cer Atélyesi ile baslayip bugiin TULOMSAS
olarak devam eden, demiryollarinin kuvvet merkezi
bu tesiste pek cok ilk ve yeni seyler yapilmistir. Bu tesis
Ulkenin muhendislik birikiminin olusumunda ve bu
birikimle neler yapilacaginin test edilmesinde de bir ¢cok
Ozel ise imza atmistir.

Eskisehir Cer Atolyesi'nde iiretilen bir lokomotifin raya

indirme toreni...
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1984’de General Motors (GM) ile

dizel elektrikli lokomotif Gretimi icin

lisans anlagsmasi yapilimigtir.

1951 yilhinda Tirkiye'de ilk mekanik kantar imalati, lisans
veya know-how alinmaksizin bu Atdlyede gerceklestirilir.
Yil 1957, Genglik Parki bir bayram yeridir. Her seyi ile
Eskisehir Cer Atolyesinde (Uretilen iki kigik buharli
lokomotif, “Mehmetcik” ve “Efe”, hem Ankara'yl, hem de
Eskisehir'i sevince bogar. 1750 m2'lik bir glizergahta,
Havuzbasi ve Esmen adi verilen istasyonlar arasinda
20 km /saat hizla gidip gelen ve bugiin belli bir yastaki
Ankara'lilarin - mutlulukla ve c¢ocukluk heyecanlariyla
hatirlayacadi 35 ton yik kapasiteli iki kigctik buharli
lokomotif bir yandan o ¢cocuklarin sevinglerini, bir yandan
Eskisehir Cer Atolyesinin gururunu ve blyik lokomotifleri
de Uiretebilmenin umudunu tasir.

Lokomotiflerden her biri yaklasik 50.000 liraya mal
olmustur ve her parcasi fabrikada imal edilmis tamami
Turk yapisi lokomotiflerdir.

Bu iki kiiglik trenden yillar 6nce, bu emektar ve tretken
demiryolu at6lyesinde buharli lokomotifin “kalbi” sayilan
“buhar kazani” Uretimi de basanlimistir. Bu atdlyede
uretilen ilk buhar kazaninin celigine alninin terini katmis
1911 dogumlu emekli “cer” iscisi Sabri Altinkap, 1994
yilinda 83 yasinda iken kendisiyle konusan gazeteciye o
glinlerin heyecanini ve gururunu su sézlerle anlatir:

“Efendi, buhar kazani bu, buhar kazani! Yani makinenin
[lokomotifin] kalbi! ‘Cer’ ne demektir bilir misin? ‘Cer’
kuvvet [lokomotifin cekis, cekme glicti] demektir. Cer
Atolyesinde ‘cer’in kendisini yapacadiz simdi anlayacagin.
Ben on alti yasindayim efendi o sira (1927). Kazan lafi
duyuldu ya mahallede, [Eskisehirin eski kent merkezi]
Odunpazari’'nin arkasinda oturuyoruz o sira, yetiskin
usta muamelesi yapilir oldu bana. Buhar kazani bu
efendi! Ustiinde Grup (Krupp) yazmiyor, Tiisen (Thyssen)
yazmiyor, ‘Cer’yaziyor Cer!”

Cer “"kuvvet” demektir, ama ayni zamanda onu yapan
Fabrikanin ismidir. O isim ayni zamanda basarabilmenin
glici  demektir, cumhuriyet demektir, bagimsizlik
demektir ve gelecege umutla bakabilmek demektir o
kusagin goéziinde.
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Fabrikanin seref aniti KARAKURT Lokomaotifi

1961 yilina gelindiginde ise, Turk is¢i ve mihendislerinin
seref aniti Fabrikada istim tutar. Bu, 1915 beygir gliciinde,
97 ton agirhginda, 70 km/h hiz yapabilen ilk Tirk buharh
lokomotifidir ve adi* KARAKURTtur.

ilk Tiirk Buharh Lokomotifi ‘Karakurt’ Raylarda

1923'de 8000 m? olan kapal alan, 1984%e gelindiginde
174.000 m?'ye ulasir.

Bugiin TULOMSAS cesitli tipte lokomotif, demiryolu
bakim araci, bojili ylik vagonu, cesitli tipte dizel motor,
alternator, cer motoru, celik ve pik dokim Gretim
kapasitesiyle Tuirk agir sanayiinin lokomotifi olarak hizmet
vermektedir. 2007 sonu itibariyle, 700'tin Uzerinde cesitli
tipte lokomotif ve 8000%e yakin cesitli tipte bojili yik
vagonu uretimi gerceklestirilmistir. Bunlarin onarimlariile
diger demiryolu arag ve gereclerinin tiretim ve onarimlari
da yapilmaktadir.

Ancak, bir ¢ok ilki gerceklestiren bu tesis ana alani olan
lokomotif Uretiminde 6nce Alman ve Fransiz lisansiyla
Uretimini gerceklestirir, son zamanlarda ise ABD ve
Japon firmalarindan aldigi lisanslarla elektrikli lokomotif
Uretimine yonelir. Oysa bu tesisin- pek ¢ok diger 6rnekte

‘Cer’ ne demektir bilir misin? ‘Cer’
kuvvet [lokomaotifin ¢ekis, cekme
gucu] demektir. Ayni zamanda onu
yapan fabrikanin ismidir.
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oldugu gibi - birikiminden yeterince yararlanabiliyor
muyuz? sorusunu belki de ¢ok uzun zaman o&nce
sormamiz gerekirdi.

Aykut Goker 1 Haziran 2007 tarihli Cumhuriyet Bilim
Teknoloji Dergisi'nde yukaridaki soruyu sorar ve bu
konuda soyle yakinir;

‘.sonucta TULOMSAS'In bugiin geldigi noktayr -ki bu
Turkiye'nin geldigi noktadir- ancak 2000'li yillarda uyanip
hizlh tren isine baslamamiz ve Turkiye'nin ilk hizli trenini
ispanyol CAF firmasina siparis etmemizden daha iyi hicbir
sey anlatamaz.

Geng¢ Cumbhuriyet'in yokluk yillarinda, demiryollarinda,
son derece bilingli bir atilim politikasi uygulayabilen o
siyasi kadrolan ya da 1960'larda gozlerini kirpmadan
imalatyeteneklerininsinirlarinizorlayabilen, Eskisehir'deki
Demiryolu Fabrikasi'nin o teknik kadrolarini yetistirebilen
bir tlke, demiryolu ulagiminda nicin bu duruma dust,
sorusunun yanitini da vermek zorundayiz!

Gercekten de, 1961 yilinda yapilan ilk Tirk buharh
lokomotifi Karakurt, gene ayni yil gene bu fabrikanin
atolyesinde tasarlanip hayat bulan ve Tiirk mihendislik
birikiminin geldigi noktay! tim diinyaya gosteren baska
bir ilki, ilk Tirk Otomobili ‘Devrim’i, Cumhuriyet Bayrami
torenleri icin Ankara'ya tasima onurunu da yasayacaktir.

Tark muhendis ve ustalarinin kendilerine imkan taninsa
neleri basarabilecegdi ve yaratabileceginin en 6nemli bir
delilidir ‘Devrim.

Evet, ilk ve hem de herseyiyle ‘Tirk Mali’ bu otomobil,
istense Cumhuriyet déneminde yaratilan birikimle neler
yapilabileceginin ama bu birikimin ve yaratici giictin nasil
harcandiginin énemli bir tanigidir. Bu gtinleri anlamak
icin ‘Devrim’in 6ykusu, almasini bilene pek ¢ok ders verir.

Bu giinlere gelince...TULOMSAS'In web sitesinde
kurumun misyonu lokomotif, motor ve metro araglariimal
etmek , vizyonu da konusunda uzman bir kurulus olarak
bir dlinya markasi haline gelmek seklinde belirtiliyor. Son
donemlerde tlkemiz icin kritik bazi Giretimler konusunda
bu kurulusta 6nemli cabalar gézleniyor. Misyon ve vizyon
ifadelerinde yer verilen hususlar tlkemiz icin ¢ok kritik
ve dnemli hususlar. TULOMSAS'in tarihinden gelen giic,
birikimi ve inanciyla bu alanlarda basarili olmasi sadece
bu kurum icin degil Tirkiye icin de cok 6nemli bir esigin
asiimasi anlamini tasiyor.






